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摘　要：探究新型城镇化、乡村振兴与物流业的互动关系，对构建经济发展新格局、促进经济高质量发

展具有重要意义。因此，基于中国 1998—2021 年的时间序列数据，利用 VAR 构建三元估计模型，通过脉冲

响应以及方差分解动态分析三者之间的交互关系。研究发现：新型城镇化、乡村振兴与物流业三者之间并未

形成良性互动局面；新型城镇化与乡村振兴建设是促进物流业高质量发展的关键，但物流业无论是对新型城

镇化还是乡村振兴的带动效果都不明显；城乡协调一体化是新型城镇化与乡村振兴的内在要求，物流业亟需

变革自身发展模式，实现高质量转型，才能发挥其促进城乡融合发展、畅通经济循环的积极作用。
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Abstract：It is of great significance to explore the interaction between new urbanization, rural revitalization 
and logistics industry to build a new development pattern and promote high-quality development. Therefore, based 
on the time series data of China from 1998 to 2021, a ternary estimation model has thus been constructed by using 
VAR, followed by a dynamical analysis of the interaction between the three through impulse response and variance 
decomposition. It is found that a positive interaction has not yet been formed between new urbanization, rural 
revitalization, and logistics industry. As the key to promoting the high-quality development of the logistics industry, the 
construction of new urbanization and rural revitalization lacks of a significant driving effect of the logistics industry 
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0 引言

十八大以来，我国对经济循环畅通与城乡融合发

展问题高度重视，新时代下更是将高质量发展作为重

点目标 [1]。一方面，随着工业化、城镇化不断推进，

我国在经济发展上创造了高速增长的奇迹，经济总量

居全球前列，城镇化率逐年增长，早在 2019 年就超

过 60%，进入城镇化快速发展后期，且更加注重“以

人为本”的内在要求 [2]。另一方面，我国城镇化进程

不断加快，城乡之间发展不协调问题长期存在，需走

上城乡协调融合发展之路，才能弥合城乡发展差距。

由此，开启了新型城镇化协同乡村振兴战略之路，不

断助推城乡融合协调一体化，促进“三农”现代化高

质量发展，使得农业强、农村美、农民富 [3]。此外，

“十四五”规划中进一步明确要坚持新型城镇化战略，

不断完善新型城镇化格局，提升城镇化发展质量，从

城乡融合、生态文明、产业发展等方面发力，以实现

经济高质量发展 [4]。经济新发展格局下，以国内大循

环为主，强调坚持扩大内需这一基本定位，突出了扩

大内需的重要性 [5]。我国经济体量大、人口消费潜力

大，而新型城镇化与乡村振兴是扩大内需、激活消费

潜力的重要来源。与此同时，物流在经济社会的生产、

分配、消费中扮演着贯穿始终的角色，在“大循环”

中起着引领与支撑作用 [6]。物流对于经济发展、社会

就业、人民生活以及供需匹配等的作用日益显著。

在新发展格局下，物流在经济高质量发展，特别

是在新型城镇化与乡村振兴过程中，能否有效提升发

展质量与效率、促进城乡协调发展、实现共同富裕、

畅通经济循环目标？本文将对上述问题进行探索，研

究新型城镇化、乡村振兴与物流业的动态发展关系，

以期为全面建设社会主义现代化国家提供参考。

1 文献综述

1.1 新型城镇化与乡村振兴

关于新型城镇化与乡村振兴的理论与实证分析

较多，学者们从多种角度基于多种理论与方法，得出

不同结论。国外相关研究普遍关注以城市为中心的发

展理念，随着城乡发展差距扩大，乡村发展的重要性

凸显 [7]，相关研究日益增多。我国学者结合中国实际

情况，从两大战略的有效衔接、协同融合、助推驱动

等视角展开研究。杨佩卿 [8] 从城市建设和乡村发展

推进现代化协同共建的案例视角，揭示了城乡之间

的共同发展能够促进我国走上现代化之路。谢天成 [9]

从乡村与城镇的内在契合点与根本目标的一致性视

角，讨论了无论是城镇化步伐加快还是乡村振兴的全

面推进，都是实现共同富裕的手段。江洁等 [10] 从创

业创新助力城乡要素流动缓解城乡发展不平衡视角、

夏金梅 [11] 从时空不同维度促进城乡一体化视角进行

了研究，均认为乡村振兴与新型城镇化是协同驱动，

互利共生的关系。

1.2 新型城镇化与物流业

关于新型城镇化与物流业的研究，主要集中在影

响因素分析、相互关系分析以及政府相关发展政策分

析的视角。国外学者较早对城市发展与流通之间的关

系进行了论证，考虑到不同区域之间发展水平参差

不齐，认为城市发展能够通过贸易流通扩大效益 [12]。

丁斌等 [13] 从不同地区经济发展差异的角度分析，发

现物流业的发展能够正向带动新型城镇化水平的提

高。梁雯等 [14] 从耦合协调发展的角度，指出新型城

镇化与物流业的协同能够起到相互促进的作用。谢莉

娟等 [15] 从公有制经济调节效应的角度，分析了国家

出台的一系列物流业政策文件有利于城乡共同繁荣

发展。李健等 [16] 从物流业能耗变动的角度，探究新

型城镇化对京津冀各省市的影响效应，发现城镇化

发展在人口、产业、交通、生态等方面的带动效应，

在一定程度上增长了物流业能耗。

1.3 物流业与乡村振兴

关于物流业与乡村振兴的研究相对较少，更多是

从农业、农村、农民的角度分析其与物流业的关系。

舒辉等 [17] 从构建农业物流生态圈的视角指出农业系

统、物流系统与环境系统的相互协同以推动农业供给

侧结构性改革。张晓林 [18] 从农业农村现代化视角，

分析了农村物流的痛难点，并提出解决方案助力乡村

振兴。梁雯等 [19] 讨论了城乡一体化背景下发展农村

物流对于农民增收的积极影响。在现有研究文献的

基础上，本文将增加物流高质量发展这一视角分析，

并结合中国新发展格局背景特点，探讨其发挥作用的

机理与路径。本文贡献如下：1）将当前备受关注的

物流业作为研究对象，为探讨新型城镇化与乡村振兴

的影响因素贡献新视角；2）现有文献多从新型城镇

化与乡村振兴的战略协调、双轮协同进行分析，忽略

了物流业如何动态助力两大战略更高质量衔接融合；

3）进一步研究新型城镇化、乡村振兴与物流业发展

的交互作用机理，分析三者的动态变化带来的影响，

为下一步实现我国现代化建设提供经验证据。

2 研究设计

2.1 模型及方法

向量自回归（vector autoregression，VAR）模型，
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能够对时间序列数据进行分析，以估计不同变量之

间的动态发展变化关系 [20]。该模型之所以应用广泛，

是因为其能够考虑到各指标变量的相互影响，这种非

结构性的方法便于拟合变量的动态关系。

构建如下新型城镇化、乡村振兴与物流业三者间

的 VAR 模型 [21] 来分析三者的交互作用：

                  ，                   （1）

式中：Yt 为所研究的三维内生变量的列向量；t 为时

期的样本数量；α 为各期截距组成的列向量；βl 为参

数矩阵，由各变量系数构成；p 为 3 个变量的滞后阶

数；εt 为白噪声过程。

2.2 综合发展指数模型

2.2.1 数据标准化处理

鉴于本文所构建的综合评价系统中各指标的量

纲差异较大，因此对指标数据进行标准化处理。需要

找出各指标数据的 max(uij) 和 min(uij)，其中 i 为年份，

j 为指标个数，uij 为第 j 个指标的原始数据。按照下

面方法对数据进行处理，使其范围限定为 0~1。然后

按照指标的正负性分别求出标准化后的数值 Uij，即

第 j 个指标标准化后的数值。

正向指标为

，  （2）

负向指标为

。 （3）

2.2.2 指标权重及综合指数确定

为了达到客观和准确的目的，本文利用熵权法确

定高质量发展综合评价系统中各指标的权重。基于该

方法的良好特性，根据各指标所占比例、熵值和效用

值情况，计算出各指标的熵权，进而得到各指标对整

个系统的影响程度。

1）计算第 j 个指标的比例 Pij，

                      ；                          （4）

式中 n 为中国 1998—2021 年的时间。

2）计算第 j 个指标的熵值 ej， 

           ；            （5） 

3）计算第 j 个指标的信息效用值 gj，

                                  gj=1-ej；                           （6）
4）计算第 j 个指标的权重 wj，

                        ，                        （7）

式中 m 为选取指标个数。

5）计算综合指数 Hi，

                          。                        （8）

按照上述步骤，最终确定各指标的权重及综合发

展指数水平。

2.3 变量指标的选取

1）新型城镇化（CZ）。新型城镇化方面的研究

较为丰富，学者们大致对“以人为本”的新型城镇化

高质量发展形成共识，改变了以往仅以城镇化率来衡

量发展水平的误区。其中，宁启蒙等 [22] 从人口、经

济和社会三大基本方面构建指标体系，谢天成 [9] 在

前人研究的基础上不断丰富，从人口、经济、社会、

空间和生态 5 个方面构建评价体系，但囿于研究的侧

重点不同，以往的研究维度缺少城乡协调融合的指标

数据。因此本文在现有研究基础上，参考《国家新

型城镇化规划》所明确的新型城镇化以人为本的发

展理念，将新型城镇化高质量发展作为指标选取的

核心内容 [23]，从城镇化经济发展、城镇化民生发展、

城镇化基础服务、城镇化生态文明以及城乡协调共 5
个维度、22 个指标，构建新型城镇化评价体系，具

体见表 1。
表 1 新型城镇化指标体系

Table 1 Indicator system of new urbanization
一级指标 二级指标 指标指向 权重

城镇化

经济发展

GDP 增长率 /% 正向 0.035

人均社会消费品零售额 /( 元·人 -1) 正向 0.030

第三产业占 GDP 比例 /% 正向 0.042

进出口贸易总额 / 万元 正向 0.072

城镇化

民生发展

人均可支配收入 /( 元·人 -1) 正向 0.028

人均消费性支出 /( 元·人 -1) 正向 0.066

人均固定资产投资 /( 元·人 -1) 正向 0.072

工伤保险参保率 /%  正向 0.059

基本医疗保险参保率 /% 正向 0.05

城镇化

基础服务

城镇登记失业率 /% 负向 0.057

人均拥有道路面积 /（m2·人 -1） 正向 0.024

人均建成区面积 /m2 正向 0.024

燃气普及率 /% 正向 0.101

居民拥有公共交通车辆数 / 标台 正向 0.098

城镇化

生态文明

生活垃圾无害化处理率 /% 正向 0.044

用水普及率 /% 正向 0.024

人均公园绿地面积 /（m2·人 -1） 正向 0.030

建成区绿化覆盖率 /% 正向 0.027

城乡

协调

人口城镇化率 /% 正向 0.023

农业总产值 / 亿元 正向 0.023

高等教育机构在校生数 / 万人 正向 0.023

人均拥有公路里程 /（km·人 -1） 正向 0.048
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2）乡村振兴（XC）。乡村振兴是一个较为丰富

的系统，目前对该系统的评价指标体系尚未形成统一

的标准，乡村振兴的衡量指标也随着时代的发展与时

俱进，朝着高质量评价准则前进。因此，学者们多从

乡村振兴的总要求出发，构建包含产业、生态、乡风、

治理、生活等 5 个方面的指标体系 [24]。为了能更好

地反映乡村振兴的推进效果，本研究结合软指标和硬

抓手的综合要求，考虑现阶段我国乡村振兴的发展方

向，从乡村经济、乡村文明、乡村产业、乡村生态 4
个维度、14 个指标构建乡村振兴评价指标体系，具

体如表 2 所示。

3）物流业（WL）。在我国，物流业是相对于农业、

工业而言的新兴行业，且直接的数据来源有限 [25]。

相关学者们在物流业评价指标体系的构建上，主要

从投入与产出方面考虑。周楠等 [26] 基于 2019 年国

家发展与改革委员会印发的《关于推动物流高质量

发展 促进形成强大国内市场的意见》，从基础设

施网络、服务实体经济、内生动力、营商环境、配

套支撑、政策保障等方面构建评价指标体系。龚雪

等 [27] 构建的物流评价指标体系主要包含产业规模、

发展效率、产业结构、发展潜力等层面。随着科学

技术不断进步与数字经济蓬勃发展，以及碳达峰、

碳中和的现实需求，物流业不仅需要考虑基础投入

与产出效率，也更加注重智慧化、数字化发展及对

生态环境的绿色保护。因此，本文结合已有研究成果，

并且针对物流业智慧化、绿色化的高质量发展方向，

选取物流经济、物流基础、智慧物流、绿色物流共 4
个维度、12 个指标，构建如表 3 所示的物流业高质

量发展的评价指标体系。

2.4 数据来源

本文选取中国 1998—2021 年数据进行分析，此

期间涵盖了我国的城镇化发展与乡村建设的脉络轨

迹，有较强现实意义。相关指标的数据均来自国家统

计局、中经网及《中国统计年鉴》。

3 实证分析

3.1 单位根检验

本文所用的 VAR 模型对变量数据的平稳性有严

格要求，在向量自回归过程中非平稳的数据往往会导

致伪回归现象，使得结果无讨论价值。为探究变量间

的动态关系及其统计数据背后的经济意义，采用单

位根检验（ADF）法对 CZ、XC、WL 3 个变量进行

平稳性检验，所得结果见表 4。由表可知，在 1%, 5%, 
10% 显著性水平下，3 个变量的 ADF 统计值均大于

临界值，是非平稳序列。但在 5% 显著性水平下，3
个序列一阶差分后 dCZ、dXC、dWL 的 ADF 统计值均小

于临界值，为平稳序列，故认为 3 个变量为一阶单整

时间序列。

3.2 滞后期选择

为更准确地判断本文所研究的不同变量之间的

表 2 乡村振兴指标体系

Table 2 Indicator system of rural revitalization

一级指标 二级指标 指标指向 权重

乡村经济

农村居民人均可支配收入 / 元 正向 0.077

移动电话普及率 /% 正向 0.065

农村恩格尔系数 /% 负向 0.079

人均农村全社会用电量 /kW 正向 0.053

乡村文明

教育娱乐支出占消费支出比例 /% 正向 0.072

农村电视节目综合人口覆盖率 /% 正向 0.102

普通中学生师比 /% 正向 0.083

农村居民最低生活保障率 /% 正向 0.058

乡村产业

农林牧渔业产值占比 /% 正向 0.100

农业机械化水平 /% 正向 0.053

作物多元化 正向 0.081

乡村生态

乡镇每万人卫生院床位数 / 张 正向 0.058

每公顷耕地化肥施用量 /t 正向 0.064

森林覆盖率 /% 正向 0.055

表 3 物流业指标体系

Table 3 Indicator system of logistics industry
一级指标 二级指标 指标指向 权重

物流经济

人均 GDP/（元·人 -1） 正向 0.052

社会消费品零售总额 / 亿元 正向 0.074

第三产业增加值 / 亿元 正向 0.066

物流基础

全社会固定资产投资 / 亿元 正向 0.053

货物周转量 /(108 t·km) 正向 0.041

交通运输、仓储和邮政业就业人

员数 / 万人
正向 0.254

智慧物流

移动电话用户数 / 万户 正向 0.047

R&D 经费支出 / 万元 正向 0.064

专利申请授权数 / 件 正向 0.069

绿色物流

森林绿化覆盖率 /% 正向 0.075

废水排放总量 /(104 t) 负向 0.101

废气中二氧化硫排放量 /(104 t) 负向 0.104

表 4 ADF 检验结果

Table 4 ADF test results

变量 ADF 值
level

结论
1% 5% 10%

CZ -0.236 -4.416 -3.622 -3.249 非平稳

XC -1.640 -4.416 -3.622 -3.249 非平稳

WL -0.988 -4.416 -3.622 -3.249 非平稳

dCZ -2.884 -2.692 -1.960 -1.607 平稳

dXC -3.783 -4.441 -3.633 -3.255 平稳

dWL -4.656 -4.468 -3.645 -3.261 平稳
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动态变化影响方式，需要找出 VAR 模型的滞后期。

由于所设定变量间的关系有滞后性影响，故需要保证

足够的滞后项数目以及自由度的选择。本文关于滞后

期的最优数选择问题，构建 LR、FPE、AIC、SC 和

HQ 共 5 个统计量来进行综合判断，结果发现 VAR
模型在滞后 1 期时最优，具体结果见表 5。

3.3 协整检验

基于单位根检验可知，本文的 3 个变量均为一阶

单整序列。通过约翰逊协整检验法对 CZ、XC、WL
进行检验，以判断这 3 个变量是否存在长期且稳定的

协整关系，结果见表 4，表中 * 代表被拒绝。

表 4 所示协整检验结果表明，在 5% 显著性水平

下，不存在（None）和至多存在一个（At most 1）
协整关系的假设都被拒绝了。但接受了至多存在两个

（At most 2）协整关系，即三者间存在长期稳定关系。

3.4 VAR 模型估计

根据前文假设的三元 VAR 模型式（1）把各变量

数据代入以上模型可得：

    。 （9）

从本文所构建的模型估计可知：首先，就新型城

镇化而言，滞后 1 期新型城镇化对自身的影响系数

为 0.568，说明新型城镇化的发展具有促进自身发展

的良好效应；滞后 1 期的乡村振兴对新型城镇化的影

响系数为 0.029，也是正向的，说明乡村为城镇发展

贡献了自身的资源要素；滞后 1 期的物流业对新型

城镇化的影响系数为 -0.015，说明物流业的粗放式

发展在一定程度上制约了新型城镇化的高质量发展。

其次，就乡村振兴而言，滞后 1 期的新型城镇化对乡

村振兴的影响系数为 -2.032，说明此前大量的乡村

资源外流至城镇，不利于乡村振兴建设，从而造成自

身发展的消极效果；滞后 1 期的乡村振兴对自身的影

响系数为 0.484，说明乡村振兴的不断推进有助于乡

村正向发展；滞后 1 期的物流业对乡村振兴的影响系

数为-0.016，说明乡村地区的物流基础设施尚未完善，

因而对乡村的发展没有起到应有的带动效应。最后，

就物流业而言，滞后 1 期的新型城镇化对物流业的影

响系数为 -1.057，说明在新型城镇化不断完善的过

程中制约了物流业的过快发展，对物流业的转型发展

提出新要求；滞后 1 期的乡村振兴对物流业的影响

系数为 0.032，说明在国家倡导全面推进乡村振兴的

过程中也为物流业发展带来新机遇，助推物流业的

可持续发展；滞后 1 期的物流业对自身的影响系数

为 0.500，说明新时代的物流业发展始终朝着提质增

效的方向不断前进，促进自身可持续发展。

3.5 稳定性检验

构建 VAR 模型需要对其进行平稳性检验，结果

如图 1 所示。由图 1 可知，各点均分布在单位圆内，

可以认为此模型符合稳定性的基本要求。为后文的脉

冲响应及方差分解奠定了基础。

3.6 脉冲响应

VAR 模型中参数众多，且较难解释其经济含义，

为此利用脉冲响应来考察向量的移动过程。本文通过

脉冲响应图来分析各变量在经过 10 期的作用后所呈

现出的趋势，如图 2 所示，其中间线条为脉冲响应曲

线，上下线条表示 95% 置信区间的上下限。

1）新型城镇化的冲击。首先，新型城镇化在第

1 期受到源于自身冲击时，其影响系数约为 0.004，
随后下降，逐渐趋于平稳且一直是正向促进发展。

表明新型城镇化在短期内能促进自身发展，有较稳

定的内在惯性。其次，乡村振兴受到新型城镇化第 1
期冲击时，其影响系数为 0.006；随后增加，在第 5
期达极大值，为 0.009；之后下降并趋于收敛。长期看，

新型城镇化对乡村振兴的影响是正向积极促进作用，

表 5 VAR 模型滞后期选择

Table 5 VAR model lag phase selection

Lag log L LR FPE AIC SC HQ

0 077.464 NA 0.000 -6.769 -6.621 -6.734

1 173.257 156.753* 008.73e-11* -14.659* -14.065* -14.519*

2 181.600 011.377 0.000 -14.600 -13.559 -14.355

 注：Lag 为滞后阶数，* 表示各标准下选择的滞后阶数最优。

表 4 约翰逊协整检验结果

Table 4 Johnson cointegration test results

原假设 特征值 迹统计量 5% 显著性水平 P 值

None* 0.622 39.138 29.800 0.003

At most 1* 0.473 17.716 15.500 0.023

At most 2 0.152 03.629 03.841 0.057

图 1 VAR 模型稳定性检验结果

Fig. 1 VAR model stability test results
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因此要抓住这一有利因素更好地发展乡村。最后，物

流业受到新型城镇化第 1 期冲击时，其当期影响系数

为 0.009，然后轻微上升并趋于稳定。从这一结果看，

新型城镇化对物流业发展具有积极作用。

2）乡村振兴的冲击。首先，新型城镇化在第 1
期受到乡村振兴冲击时影响系数为 0，随后上升并趋

于平稳，带来的效应始终是正向促进。可看出乡村对

城镇化的发展建设做出了较为突出的贡献，不管是短

期的大量资源输出，还是长期的城乡协调发展都始终

为新型城镇化的高质量发展之路积极助力。其次，乡

村振兴在受到自身第 1 期冲击时的影响系数为 0.046，
随后下降并趋于平稳，且始终是正向促进效应。最后，

物流业在受到乡村振兴第 1 期冲击时的影响系数为

0.017，随即下降并趋于平稳。此结果表明，物流业

受乡村振兴的影响会不断朝着有利于优化系统功能

的方向发展。

3）物流业的冲击。首先，新型城镇化受到物流

业第 1 期冲击时的影响系数为 0，随后上升并趋于平

稳，表明其对新型城镇化发展是积极促进作用。其次，

乡村振兴受到物流业第 1 期冲击时的影响系数为 0，
然后在横坐标轴附近趋于平稳，总体效应为正向促

进。可看出乡村振兴较少受物流业影响，物流发展应

更加注重对乡村地区的带动与引领。最后，物流业受

到自身第 1 期冲击时的影响系数为 0.04，随后下降并

趋于稳定。这表明现阶段物流业高质量发展的建设目

标需长期坚持，物流业只有转变散、乱、粗的发展理

念，朝精细化方向建设，才能从根本上促进新型城镇

化与乡村振兴融合一体化发展理念。

                         g）WL to CZ                                                   h）WL to XC                                                  i）WL to WL
图 2 各变量的脉冲响应曲图

Fig. 2 Impulse response diagram of each variable

                         a）CZ to CZ                                                      b）CZ to XC                                                  c）CZ to WL

                          d）XC to CZ                                                   e）XC to XC                                                   f）XC to WL

3.7 方差分解

方差分解能够分析模型中的每个变量对于结构

性冲击的反应程度，从而得到系统中各随机扰动对于

内生变量的贡献力度。本文将新型城镇化、乡村振

兴与物流业发展方差分解的期数设定为 10 期，以此

分析三者间的相对解释力度，所得结果见表 5，其中

SE 为标准误（standard error of mean）。分析表 5 可

得：首先，新型城镇化对自身的贡献程度表现为下降

趋势，由第 1 期的 100% 下降至第 7 期的 88.4%，然

后继续下降且趋于稳定；乡村振兴及物流业对新型城

镇化的影响贡献较不明显，最大贡献度分别为 8.3%，

5.3%。其次，乡村振兴对自身的影响贡献呈下降趋势，

由第 1 期的 98.2% 下降至第 8 期的 86.6%，随后继续

下降并趋于平稳；物流业对乡村振兴的影响贡献不明

显；新型城镇化对乡村振兴的影响贡献比物流业更

多，由第 1 期的 1.8% 上升至第 10 期的 15.4%。最后，

与前两者相似，物流业对自身的影响贡献呈下降趋

势，由第 1 期的 80.9% 下降至第 6 期的 59.9%，然后

继续下降并趋于平稳；乡村振兴对物流业的贡献度从

第 1 期的 14.7% 上升到第 10 期的 18.0%；新型城镇

化对物流发展的贡献程度相对较多，由第 1 期的 4.4%
上升至第 8 期的 26%，随后上升缓慢。
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4 结论及对策

4.1 结论

本文通过对新型城镇化、乡村振兴与物流业发展

之间的动态作用机理与路径进行了定量分析，得出如

下结论：

1）基于模型的估计结果得知，新型城镇化、乡

村振兴与物流业三者之间的互促效应并未完全形成，

其中乡村振兴表现出对新型城镇化与物流业具有正

向促进作用。

2）从脉冲响应分析结果发现，新型城镇化与乡

村振兴两者对物流业发展起到一定的带动作用。反观

物流业并没有发挥出其在国民经济中的先导性优势，

有待挖掘其在大循环、双循环新发展格局下的巨大潜

力，以实现城乡协调发展，扩大内需，畅通经济循环。

3）从方差分解的结果分析，3 个变量对自身的

路径依赖程度较高，具有极大的内在惯性。新型城

镇化与乡村振兴均能在一定程度上解释物流业发展，

但物流业无论是对新型城镇化还是乡村振兴的影响

贡献均不明显。

4.2 对策

从上述研究结论可看出，随着新型城镇化的高质

量建设及乡村振兴的全面推进，城乡协调一体化是必

然趋势。新发展格局下，中国经济转向高质量发展，

畅通“大循环”“双循环”的物流高质量提质增效的

发展局面已然形成。因此基于本文的研究结论提出以

下对策：

1）针对新型城镇化、乡村振兴与物流业三者之

间并未完全实现良性互动，提出以乡村振兴为发力点

推进城乡协调一体化。乡村地区的发展潜力大，资源

要素丰富，在全面推进乡村振兴的过程中能更有效地

发挥物流业在城镇、乡村以及城乡之间的贯穿能力，

进一步符合新型城镇化的高质量发展理念，助力乡村

地区的全方位发展 [28]，最终达到资源要素无极化自

由流动，实现城乡协调一体化发展。

2）基于物流业对新型城镇化与乡村振兴两者发展

带动效果不明显，提出以强大物流业为牵引，畅通经

济社会大循环新局面。物流业具有较强的伸展能力，

已经深入经济社会的各方面，这有利于物流网络的构

建与优化。在“双循环”新发展格局下，亟需物流业

主动作为，服务构建新发展格局，引领大循环的畅通

运行。

3）由于新型城镇化、乡村振兴与物流业 3 个变

量对自身的路径依赖程度较高，具有极大的内在惯

性，提出逐个击破三者在各自领域的痛难点，充分

发挥各自优势，形成强大合力。物流业应牢牢把握现

阶段的有利局面，在“物流大国”迈向“物流强国”

的变革期间，加速实现自身的转型升级。

我国要始终坚持“以人为核心”的新型城镇化高

质量建设，全面推进乡村振兴战略，进一步达成有效

提升发展质量与效率、融合经济社会各有利要素、实

现创新性发展，以期实现城乡共同富裕的重要目标。
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