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摘　要：在全球产业链快速迭代背景下，加快推动物流产业链现代化是建设

现代化产业体系、增强经济循环畅通能力和国际竞争力的关键举措。数字经

济深入发展可促进产业转型升级、提升要素流通活力，赋能物流产业链现代

化发展。基于 2011—2022 年我国数字经济与物流产业链现代化省际面板数据，

实证检验数字经济对物流产业链现代化的影响与作用机制。研究发现：数字

经济显著促进物流产业链现代化，且这种促进作用具有区域异质性；机制分

析表明，数字经济通过促进技术创新推动物流产业链现代化发展；门槛效应

分析表明，数字经济的促进效应具有非线性递增特征，当人力资本水平跨越

门槛值后，数字经济的促进作用才显现。
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1  研究背景

产业链现代化建设能够提高我国在全球产业链

供应链中的影响力、塑造国际合作竞争新优势，是推

动经济高质量发展的迫切需要。党的二十大报告提出

“建设现代化产业体系”，第十四届全国人民代表大

会第二次会议进一步提出，充分发挥创新主导作用，

推动产业链供应链优化升级，保持工业经济平稳运

行，增强产业链供应链韧性和竞争力。由此可见，我

国已经从国家战略层面着手，强调完善现代产业链的

重要性，并将推动产业链现代化建设提升到前所未有

的高度。

在建设中国式现代化经济体系中，物流作为连接

产业链上下游的核心纽带，发挥着战略性、先导性、

基础性作用，物流产业链现代化是产业链现代化水平

提升的重要推动力。物流产业链现代化是通过数字

化、智能化、绿色化改造，实现产业链全要素效率提

升和可持续发展。数字经济作为新一代技术经济范

式，通过技术创新融合、数据要素重构和产业生态

重塑，已成为推动物流产业基础高级化的核心引擎，

为产业的持续发展注入新动力，加快我国物流产业

链的现代化进程。具体而言，数字经济具有协同创

新性和共享性等特点，能够推动传统要素升级和提

升要素流通活力，优化科技创新资源配置 [1]，不断推

进后发地区向数字化和现代化转型 [2]，有效推动企业

自主创新 [3]，进而助推物流产业链实现创新性发展。
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理论层面，数字经济可借助数字平台和智能应用等

一系列衍生业态，助推产业链供应链重构发展模式、

拓展服务空间 [4]，并从保障产业链安全稳定和降低产

业链交易成本等方面促进产业链现代化 [5]。实证层面，

数字经济能够助力中国高技术制造业产业链摆脱“低

端锁定”困境 [6-7]、推动全国统一大市场建设 [8]，推

进产业链现代化。此外，数字经济可通过农业产业结

构优化促进农业产业链现代化 [9]。

综上，虽然已有部分研究初步证实了数字经济对

产业链现代化的影响，但实证考察数字经济与物流产

业链现代化关系的研究仍较少，即有待进一步探讨二

者之间的内在逻辑关系。基于此，一方面，本研究结

合数字经济内生特性，梳理数字经济对物流产业链现

代化的内在作用机制，从实证层面检验数字经济和物

流产业链现代化之间的关系。另一方面，依据熊彼特

创新理论，从技术创新出发探析数字经济对物流产业

链现代化的传导机制，并以数字经济和人力资本水平

作为门槛变量，研究数字经济对物流产业链现代化的

非线性影响。此外，进一步从地理区域进行异质性分

析，以补充和拓展相关领域的研究，对我国物流产业

链现代化建设具有一定参考意义。 

2 理论分析与研究假说

2.1 直接效应

数字经济凭借自身低信息成本、高信息完全性与

高要素流通效率等内生特征 [10]，对物流产业链现代

化起到直接赋能作用。第一，数字经济凭借低信息成

本优势推动物流产业链现代化。物流产业链上下游企

业借助数据要素可打破地理位置的限制，降低所需资

源搜寻成本。同时，数字技术的应用大大降低了产业

间的交流壁垒 [11]，企业可通过数据要素精准识别市

场需求，这有助于企业根据实时信息柔性化调整和优

化生产方案，合理匹配供需双端，降低交易过程中的

供需协调成本和运输库存成本。第二，数字经济凭借

高信息完全性推动物流产业链现代化。开展数字经济

活动有助于在物流产业链主体间实现信息互联互通，

打破因信息不对称而无法有效流动的信息扩散壁垒，

促进企业间协作。第三，数字经济凭借高要素流通效

率推动物流产业链现代化。数据要素为数字经济的基

础要素，其具有高渗透性、强赋能性等特征，能有效

升级传统要素，促进要素间协同融合，提高要素在物

流产业链上下游的流通效率，进而优化创新要素配

置，推动物流产业链创新发展 [2]。由此，提出

假说 1：数字经济能够推动物流产业链现代化。

2.2 间接效应

依据熊彼特创新理论，数字经济本身是一种颠覆

性创新 [12]，能够助推着技术创新。一方面，数字经济

具有快捷、高渗透、边际效益递增等特性 [13]，能通过

有效的传播方式实现技术创新的扩散与迭代，产生知

识累积效应，间接提高企业创新能力 [14-15]，促进不同

创新主体的联结，实现相关知识共享。另一方面，由

于部分企业规模小，技术创新的边际成本较高 [16]。而

数字经济可通过数字技术，提升资金供求双方的信息

交互水平，为企业开展技术创新活动提供丰富的金融

产品 [17]，缓解企业技术创新的融资约束难题。

随着物流高质量发展持续推进，中国物流产业面临

结构调整叠加、有效需求偏弱和进一步推动降本的难度

加大等问题 [18]。技术创新通过融合知识创新与产业链

数字化，打造数字化产业创新技术链，为物流产业链现

代化提供数字支撑 [2]，提高物流产业链节点企业与外部

消费市场之间的互动性和开放性，强化产业间供需平衡。

此外，可通过资源整合和信息对接，减少资源错配问题，

降低系统性结构成本 [18]。因此，提出

假说 2：数字经济通过助力技术创新间接推动物流产

业链现代化。

2.3 门槛效应

数字经济与社会传统领域的深度融合，以及互联

网规模的持续扩大，促进了产业内部知识、技术和资本

等关键资源的重新整合。这种整合进一步降低产业内部

及不同产业之间信息和技术交流成本，进而推动了资源

的高效配置和优化。一方面，数字经济发展遵循“梅特

卡夫定律”[19]，即随着数字经济规模扩大，产生的价值

可能会呈指数级提升，此时物流产业创新边际成本递

减与收益递增的协同作用，将推动物流产业链现代化

呈现数字经济创新溢出的“边际效应”递增特征。另

一方面，当前我国数字经济处于高速发展阶段，其对

物流产业链现代化的影响力不断释放，不同的数字经

济基础会引发不同的影响效应 [20]。因此，提出

假说 3：数字经济对物流产业链现代化具有“边际效

应”递增的非线性特征。

3 研究设计

3.1 评价指标构建

基于物流产业链现代化的内涵特点，借鉴毛冰 [21]
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和张虎等 [22] 的观点，从 5 个维度构建评价指标体系。

一是物流产业链创新性。创新是推动产业持续发展的

关键因素。产业链的创新性体现了其在引入新技术、

新工艺、新模式等方面的能力，是提升产业竞争力的

核心要素。规上工业企业 R&D 经费内部支出和规上

工业企业 R&D 人员全时当量能够反映创新活动的投

资情况和核心竞争力，专利申请数能够反映创新活动

的产出规模与技术储备能力。二是物流产业链高端

性。物流产业链高端性不仅体现在其对经济的贡献和

就业吸纳能力，还体现在产业组织结构优化和市场主

体活力提升。它通过效益高端性和结构高端性两个维

度来评价。三是物流产业链协同性。物流产业链协

同性关注的是产业链内部以及与外部环境之间的互

动与整合程度。物流业固定资产投资集中度和物流

业增加值集中度较高时，通常伴随着产业集聚现象，

这有助于信息共享和资源互补，进而提升整个产业链

的协同性；规上工业企业 R&D 经费外部支出占 GDP
比重越大，说明协同创新网络越紧密。四是物流产业

链可持续性。它主要考察的是物流产业链的环境友好

度和长期发展能力，从绿色发展水平和节能生产两个

方面来衡量。五是物流产业链自主可控性。它反映国

内基础设施建设水平和对外依存度。实体和数字基础

设施越完善，物流产业链的自主可控能力越强；而

较低的对外依存度表明产业链在关键环节和核心技

术上具有较强的自主性，能够更好地应对外部风险。

在此基础上，本研究构建物流产业链现代化水平评价

体系，如表 1 所示。

表 1  物流产业链现代化水平评价指标体系

Table 1 Evaluation index system of logistics industry chain modernization level

一级指标 二级指标 三级指标  指标属性

物流产业链创新性
创新投入

规上工业企业 R&D 经费内部支出 正向

规上工业企业 R&D 人员全时当量 正向

创新产出 专利申请数 正向

物流产业链高端性

效益高端性 物流业增加值占 GDP 比重 正向

结构高端性
物流就业人数占第三产业总就业人数比例 正向

物流法人单位数占第三产业法人单位数比例 正向

物流产业链协同性
产业协同

物流业固定资产投资集中度 正向

物流业增加值集中度 正向

创新协同 规上工业企业 R&D 经费外部支出占 GDP 比重 正向

物流产业链可持续性
绿色发展水平

单位增加值二氧化硫排放量 负向

固体废弃物污染程度 负向

节能生产 物流业单位产值能源消耗 负向

物流产业链自主可控性
国内基础设施建设

铁路密度 正向

航空邮路总长度 正向

人均互联网宽带接入端口数 正向

对外依存度 外商投资企业进出口总额占 GDP 比重 负向

3.2 模型设定

为检验上述假说 1，构建基准面板模型如下

             Lit=α0+α1DEit+αcZit+μi+δt+εit，               （1）

式中：Lit 表示物流产业链现代化水平，下标 i 和 t 分

别表示省份和年份；

  α0 为常数项；

  α1、αc 为待估系数；

  DEit 表示数字经济；

  Zit 表示一系列控制变量；

  μi 表示省份固定效应；

  δt 表示年份固定效应；

  εit 表示随机扰动项。

为进一步探讨数字经济对物流产业链现代化的

间接影响机制，参照江艇 [23] 的研究思路，构建中介

效应模型如下

             TEit=β0+β1DEit+βcZit+μi+δt+εit，            （2）

式中：TEit 表示技术创新；

  β0 为常数项；
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  β1、βc 为待估系数。

进一步地，引入人力资本水平，在式（1）的基

础上构建门槛模型，检验数字经济对物流产业链现代

化的非线性机制。

Lit=θ0+θ1DEit×I(dit ≤ η)+θ2DEit×I(dit ＞ η) +
      θcZit+μi+εit，                                                  （3）

式中：θ0 为常数项；

  θ1、θ2、θc 为待估系数；

  I(·) 表示指示函数，若括号中的条件被满足，则

取值为 1，反之为 0；

  dit 表示门槛变量，包括数字经济发展水平和人

力资本水平；

  η 表示待估计的门槛值。

3.3 变量选取

被解释变量，物流产业链现代化。用熵权 -TOPSIS
法对其进行测算，记为 Y=L。

解释变量。数字经济既是解释变量也是门槛变

量。结合数字经济发展现状，参考王欢芳等 [24] 的做

法来衡量数字经济，从互联网产出水平、产业数字转

型、互联网普及率、互联网相关从业人员数、数字交

易影响、电子信息技术产业规模、互联网用户水平 7 
个维度构建数字经济发展水平指标体系，所对应的实

际内容为人均电信业务总量、规模以上工业企业技术

改造经费支出、每百人互联网用户数、信息传输软

件和信息技术服务业就业人数、快递量、电子信息

制造业企业个数、每百人移动电话用户数。通过熵

值法计算其综合指标，得到数字经济综合发展指数，

记为 X=DE。 
中介变量，技术创新。借鉴陆杉等 [25] 的研究，

利用地方财政科学技术支出、科学研究技术服务及地

质勘查从业人员数、国内专利申请授权量 3 个指标，

通过熵值法得出其综合指数。

控制变量。根据已有研究成果，选取以下 5 个控

制变量。1）金融发展水平。金融支持可以为物流企

业提供资金保障，通过引入新技术、新模式，推动物

流产业链向智能化、数字化方向发展。金融发展水平

通常用金融机构贷款余额与地区生产总值的比值衡

量。2）经济发展程度（PGDP）。区域经济发展程

度与数字经济呈正相关，通常用各区域人均国内生产

总值取对数来衡量。3）产业链消费水平。产业链消

费通过规模扩张与需求导向，驱动产业链进行技术

迭代与组织优化。产业链消费通常用社会消费品零

售总额与地区生产总值之比来衡量。4）人力资本水

平。人力资本水平越高，越有利于推动产业结构优化，

促进产业链升级。人力资本水平通常用普通高等学校

在校学生数与年底人口数之比来衡量。5）政府科技

投入。政府科技投入能够为企业提供更多的资金进行

产业转型升级，通常用地方财政科学技术支出与地方

财政一般预算支出之比来衡量。

3.4 数据来源

由于我国物流业相关统计资料不完整，故使用交

通运输、仓储和邮政业代表物流业，选取 2011—2022
年我国 30 个省级行政区（未包含西藏自治区、台湾、

香港和澳门特别行政区）面板数据作为研究样本。数

据来源于国家统计局、EPS 数据库、《中国电子信息

产业统计年鉴》《中国统计年鉴》《中国第三产业统

计年鉴》等。采用线性插值法对缺失值进行处理。

4 实证结果及分析

4.1 基准回归分析

通过计算发现，各变量 VIF 值均小于 10，因此

该模型不存在多重共线性。通过 Hausman 检验发现，

采用固定效应模型进行估计更为科学，基准回归结果

如表 2 所示，其中列（1）（2）分别是未加控制变量

和加控制变量的回归结果。

由表 2 可以发现，数字经济的影响系数均显著为

正，表明数字经济对物流产业链现代化发展具有直接

影响，假说 1 得以验证。

控制变量中，政府科技投入在列（2）中的系数显

著为正，说明这种政策导向与资源倾斜为物流产业的

技术升级与模式创新注入了动力。产业链消费水平同

  注：***、**、* 分别表示在 1%、5%、10% 的显著性水平；()
数值为稳健标准误，下同。

表 2 基准回归结果

Table 2 Baseline regression result
变    量 （1） （2）

数字经济 1.0632***(0.1499) 1.0196***(0.1397)

经济发展程度 -0.0256(0.0235)

人力资本水平 1.4488(2.4042)

产业链消费水平 -0.1479***(0.0486)

政府科技投入 1.6304***(0.4387)

金融发展水平 -0.0170(0.0115)

省份固定效应 是 是

年份固定效应 是 是

R² 0.823 0.842

Observations 360 360
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物流产业链现代化表现出负相关关系，可能的原因是：

在全国范围内，零售发展速度和发展质量还未达到适

度均衡状态，还需要不断探索和实践，在数字经济赋

能下，通过技术创新等逐步实现物流产业链现代化。

4.2    稳健性检验

1）更换解释变量测度方法。采用主成分分析法

测度数字经济发展水平。2）缩尾处理。对变量进行

上下 1% 的缩尾处理。3）剔除直辖市。考虑到我国

直辖市（北京、上海、天津和重庆）的特殊性，故剔

除 4 个直辖市的特殊样本，重新进行回归。4）调整

研究样本。2015 年是我国数字经济发展的重要时间

点，有学者以 2015 年作为起始年份，对数字经济展

开相关研究 [26]，故将样本期缩短为 2015—2022 年，

重新对样本进行实证分析。回归结果如表 3 所示，数

字经济的估计系数显著为正，表明结论具有稳健性。

4.3 内生性检验

采用两阶段最小二乘法，依次选用以下工具变量

（IV）进行估计：数字经济发展水平的滞后一期项、

以 1984 年各省每百万人邮局数和每百人固定电话数

量分别与前一期数字经济的交互项，结果如表 4 所示。

表 4 内生性检验结果

Table 4 Endogeneity test results

  注：[] 数值为 P 值；{} 数值为 Stock-Yogo 弱识别检验 10% 水平上的临界值。

表 3 稳健性检验结果

Table 3 Robustness test results

变 量

（1） （2） （3） （4）

更换解释变

量测度方法

缩尾

处理

剔除

直辖市

调整研究

样本

数字经济
0.2070**
(0.0875)

1.1145***
(0.2452)

1.0609***
(0.1226)

0.9673***
(0.2039)

控制变量

Observations
控制

360
控制 控制 控制

360 312 240

省份固定效应 是 是 是 是

年份固定效应 是 是 是 是

变    量 （1） （2） （3） （4） （5） （6）

IV 1.0204***(0.0337) 0.0071***(0.0023) 0.7362***(0.2196)
数字经济 1.0394***(0.0666) 0.9158***(0.0912) 0.9996***(0.1399)
控制变量 控制 控制 控制 控制 控制 控制

省份固定效应 是 是 是 是 是 是

年份固定效应 是 是 是 是 是 是

Kleibergen-Paap rk 
LM 统计量

11.130
[0.0008]

13.507
[0.0002]

14.257
[0.0002]

Cragg-Donald Wald 
F 统计量

2427.650
{16.38}

132.137
{16.38}

69.420
{16.38}

R² 0.828 0.825 0.829
Observations 330 330 330
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由表 4 中 LM 和 F 统计量的结果可知，二者均显

著拒绝了工具变量识别不足及弱工具变量的原假设，

表明工具变量的选取是合理的。另外，工具变量的估

计系数均显著为正，表明工具变量与核心解释变量显

著相关。数字经济的估计系数均在 1% 的水平上显著

为正，说明在考虑内生性问题后，前文结论依旧稳健。

4.4 区域异质性

我国不同地区经济发展水平、政策与市场环境存

在较大差异，因此需探讨数字经济对物流产业链现代

化发展是否存在异质性影响，回归结果如表 5 所示。

由表 5 可知，东、西部地区数字经济分别在 1%
和 10% 水平上显著推动物流产业链现代化，而中部

地区数字经济对物流产业链现代化的促进作用尚未

显现。可能的原因是，东部地区数字基础设施较完善，

表 5 异质性分析结果

Table 5 Heterogeneity analysis results

变 量
（1） （2） （3）

东部地区 中部地区 西部地区

数字经济
1.0177***
(0.1356)

0.2676
(0.3179)

0.3079*
(0.1647)

控制变量 控制 控制 控制

Observations 132 96 132
R² 0.884 0.839 0.577

省份固定效应 是 是 是

年份固定效应 是 是 是

拥有较为成熟的产业集聚和相对密集的技术人员，因

此能够以较高的数字技术应用水平、较大的市场规

模、人力资源支持和资金保障，不断优化资源配置，

助推物流产业链现代化。西部地区凭借众多出台的推
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动数字经济发展和物流基础设施建设的政策，营造了

良好的政策环境，吸引大量外部投资涌入物流领域，

为采用新技术、新模式提供了资金保障，进而有力促

进物流产业链的智能化、信息化升级，加速其现代化

发展进程。

4.5 中介效应分析

为验证假说 2，选取技术创新作为中介变量，检

验其间接作用机制，结果如表 6 所示。由表可知，数

字经济对技术创新的影响系数在 1% 统计水平上显著

为正，表明无论是否加入控制变量，数字经济均对技

术创新产生推动作用。除此之外，现有研究已就技术

创新对产业链现代化进行考察，发现技术创新对产业

链现代化具有显著的促进作用 [27]。因此，技术创新

是数字经济影响物流产业链现代化的重要传导机制，

验证了假说 2 的成立。

4.6 门槛效应分析

利用 Hansen 法对门槛存在性进行检验，结果如

表 7 所示。由表 7 可知，数字经济、人力资本水平均

通过单一门槛检验。表 8 展示了门槛模型估计结果。

表 6 中介效应检验结果

Table 6 Results of mediation effect test

变 量 （1） （2）

数字经济 1.2115***(0.0619) 1.0458***(0.0707)

控制变量 不控制 控制

省份固定效应 是 是

年份固定效应 是 是

Observations 360 360

R² 0.858 0.893

表 7 门槛存在性检验

Table 7 Threshold existence test

表 8 门槛效应检验结果

Table 8 Test results of threshold effect

门槛变量 门槛模型 F 值 P 值 门槛值 BS 次数
临界值

10% 5% 1%

数字经济
单一门槛 119.35 0.0010 0.2477*** 1000 44.8128 57.0234 81.9697

双重门槛 014.12 0.3250 0.0549000 1000 22.6333 27.6112 37.2946

人力资本水平
单一门槛 117.32 0.0000 0.0172*** 1000 35.7837 42.9555 63.5791

双重门槛 012.78 0.5000 0.0211000 1000 30.8432 39.2461 98.8487

变 量 （1） （2）

DE_0
0.2862* -0.0741

(0.1545) (0.0877)

DE _1
0.6073*** 0.4754***

(0.1838) (0.1342)

控制变量 控制 控制

R² 0.765 0.764

Observations 360 360

由表 8 中列（1）可知，当数字经济低于门槛值

0.2477 时，回归系数为 0.2862，且在 10% 统计水平

上显著为正；当数字经济高于门槛值 0.2477 时，其

系数在 1% 统计水平上显著为正，回归系数为 0.6073。

由此可知，数字经济对物流产业链现代化的提升效应

受到数字经济发展水平的约束。随着数字经济发展水

平的提高，其对物流产业链现代化的影响是持续增强

的，表现出正向且“边际效应”递增的非线性特征，

验证了假说 3 的论断。可能的原因是，数字经济优化

物流信息交换方式，精简物流环节，提升产业效率，

并通过数字化供应链平台促进了产业链上下游的协

同合作，降低整体运作成本，提升响应速度和灵活性。

同时，数字技术的应用优化运输路径，降低空驶率和

库存成本，提高物流运作的透明度和效率，且随着

技术的不断进步和市场需求的持续变化，这种影响

还在不断加强，进而推动物流产业链向高效、智能、

协同的现代化方向发展。

列（2）为人力资本水平作为门槛变量的估计结

果。当人力资本水平低于门槛值 0.0172 时，数字经

济对物流产业链现代化的影响不显著；当人力资本

水平高于门槛值 0.0172 时，数字经济的系数显著为

0.4754。这说明数字经济对物流产业链现代化的动态

影响不仅受到自身水平的作用，还会受到人力资本水

平的影响，并且这种促进作用只有在人力资本水平达

到一定门槛后才随之显现。可能的原因是，数字经

济可通过技术赋能和创新模式推动物流产业链升级，

但其作用的发挥依赖于具备数字技能和创新能力的

高素质人力资本。因而只有当人力资本水平达到一定

程度，才能有效应用数字技术，实现物流产业链的现

代化转型。
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5 结语

本研究基于 2011—2022 年省际面板数据，深入

探讨数字经济与物流产业链现代化的影响效应，得

到以下结论。1）数字经济对物流产业链现代化具有

显著促进作用，该结论通过了稳健性与内生性检验；

区域异质性上，数字经济的促进作用在东部与西部地

区显著，而中部地区的尚不明显。2）数字经济可通

过推进技术创新间接推动物流产业链现代化。3）数

字经济的促进作用呈现出非线性特征，同时，人力资

本水平存在单门槛效应，只有当其发展水平达到一定

阈值时，数字经济的促进作用才随之显现。

基于此，得到以下政策启示。1）加大数字经济

发展力度。注重其在促进物流产业链现代化发展中的

关键作用，加快跨越数字经济发展门槛。深入推进数

字经济助力传统产业的转型升级，推动产业内及产业

间的数字化改造，提高数据要素在物流产业链上下游

的流通效率；重视数字化人才培养，加强校企合作，

促进产学研协同机制；推进数字技术建设与信息技术

传播的深度融合，打破信息扩散壁垒，实现物流产

业链供应链各方协同合作。2）支持数字经济创新发

展。政府部门可建立数据安全管理体系，加强对数

据收集、存储、处理等环节的监管，治理数字垄断

和数据泄露等行为。同时，推动数字技术成果转化，

将产品创新与居民消费个性化需求紧密结合，发挥技

术创新的乘数效应，强化产业间供需平衡。3）实施

动态化的数字经济战略。引导资源从高质量发展地

区向其他地区流动，发挥联动效能并放大集群效应，

缩小地区之间的数字鸿沟，实现数字经济发展的全面

覆盖和均衡推进。
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Effects and Mechanisms of Digital Economy Driving Modernization of 
Logistics Chain

WANG Huanfang，LI Huifang

（School of Economics and Management，Hunan University of Technology，Zhuzhou Hunan 412007，China）

Abstract：Under the backdrop of rapid iteration in the global industrial chain, accelerating the modernization 
of the logistics industrial chain is a key measure for building a modern industrial system, enhancing the smoothness 
of economic circulation and international competitiveness. The in-depth development of the digital economy 
can promote industrial transformation and upgrading, enhance the vitality of factor circulation, and empower the 
modernization of the logistics industrial chain. Based on the provincial panel data of China’s digital economy 
and the modernization of the logistics industrial chain from 2011 to 2022, the impact and mechanism of the digital 
economy on the modernization of the logistics industrial chain are empirically examined. The research finds that the 
digital economy significantly promotes the modernization of the logistics industrial chain, and this promoting effect 
has regional heterogeneity. The mechanism analysis shows that the digital economy promotes the modernization of 
the logistics industrial chain through technological innovation. Threshold effect analysis indicates that the promoting 
effect of the digital economy has a nonlinear increasing characteristic. Only when the level of human capital crosses 
the threshold value does the promoting role of the digital economy become apparent.

Keywords：industrial economics；digital economy；modernization of logistics industry chain；technological 
innovation；mediation effect；threshold effect


